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EINLEITUNG

Pro Velo sammelt seit 2020 Mobilitdtsdaten der Cyclomania-Teilnehmenden.

Diese Daten werden mittels GPS-Tracking tber die App erfasst und mit ausdriickli-
cher Zustimmung der App-Nutzer"innen gespeichert.

Diese Art der Erhebung von Mobilitdtsdaten ist besonders innovativ und birgt ein
grosses Potenzial fiir Analyse und Erkenntnisse: GPS-Tracks, Anzahl Fahrten, zuriick-
gelegte Distanz usw.

Die Kampagne im September 2024 verzeichnete Uber eine Million Kilometer,
die von mehr als 15°000 Teilnehmenden mit dem Velo zuriickgelegt wurden.

Ziel dieses Leitfadens ist es, das Nutzungspotenzial dieser Daten sowohl
in technischer als auch in politischer Hinsicht, mit oder ohne Kombination
mit anderen Datensdtzen, aufzuzeigen.
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PROZESS DER DATENERHEBUNG UND -NUTZUNG
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Einwilligung der Nutzenden zur Erhebung der Daten und —
Speicherung in der App. ]

Aktivierung der Weitergabe von Standort- und
Bewegungsdaten (Opt-in).

Erhebung der Standort- und
Bewegungsdaten {iber das Smartphone.

Analyse des Bewegungsprofils (z.B.

Beschleunigungsmodell) zur Ermittlung
Abgleich der GPS-Daten mit Geodaten des verwendeten Verkehrsmittels.
[Geomatching, basierend auf Swisstopo-

Daten) zur Ermittlung der zuriickgelegten

Wege.

Bereitstellung der Daten in anonymisierter
und aggregierter Form an die Organisatoren

der Challenge.

Zusammenfihren der Daten mehrerer Personen zu
aggregierten Datensdtzen.

Sicherstellung, dass die aggregierten Daten keine
Riickschliisse auf einzelne Personen zulassen.




VISUALISIERUNG UND DATENZUGRIFF DURCH DIE GEMEINDEN
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FORTGESCHRITTENEN-MODUS:
DOWNLOAD ZUR ANALYSE

EINSTEIGER-MODUS: ONLINE-VISUALISIERUNG

Grafische Darstellung: Die Entwicklung der gefahrenen Kilometer kann pro Tag oder pro Stunde dargestellt werden.

Die Daten konnen im GeoJSON-Format, das zur Darstellung von Geodaten verwendet wird, heruntergeladen werden..
Das GeoJSON-Format ist ein Standard-Format, das zur Kodierung von rdumlichen Daten verwendet wird. Es ist mit
vielen Kartenwerkzeugen und Geografischen Informationssystemen (GIS] kompatibel.
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Die monatliche Verkehrsmenge wird durch eine Farbpalette dargestellt. Durch Anklicken eines Streckenabschnitts kann
die Anzahl der wihrend der Challenge aufgezeichneten Fahrten mit der Aufschliisselung nach Richtung angezeigt werden
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QGIS MAPBOX GEQJSON.IO

=Sl e ek AP EICTer, e feiern 1 Online-Kartographie-Plattform, die Ein einfacher und effektiver Online-Editor

Analysieren von geordumlichen Daten, einschliesslich Werkzeuge bietet, um GeoJSON-Dateien fir das Erstellen und Bearbeiten von
von GeoJSON-Dateien, erlaubt. Die Software ist fiir alle Geo)SON-Dateien direkt im Browser

Betriebssysteme verfiigbar (Mac, Windows, etc.).

zu erstellen, zu visualisieren und zu

bearbeiten.

.ANDERE...

Tabelle

Excel + PowerQuery



FORTGESCHRITTENER MODUS: BIBLIOTHEKEN 2UM PROGRAMMIEREN

Etwas komplexer aber flexibler sind Bibliotheken (eine Sammlung von vorab geschriebenen Funktionen fiir spezifische Aufgaben), welche
Open-Source verfiigbar sind:

JAVASCRIPT

Sehr verbreitete Programmiersprache, um
Webseiten interaktiv zu codieren. TUREJS

D3.JS

JavaScript-Bibliothek zur Durchfiihrung _ '

von fortgeschrittenen Geoanalysen mit w7 N R JavaScript-Bibliothek, spezialisiert auf die

GeoJSON-Dateien. Visualisierung von Daten, unter anderem
| ' Geodaten.

PYTHON

Verbreitete Programmiersprache fiir die
Entwicklung von Anwendungen und die

Analyse von Daten, weshalb sie in der
Kartografie verwendet wird. PLOTLY GEOPANDAS LEAFLET
Python-Bibliothek zur Bearbeitung von Bibliothek zur Erstellung von Karten und
Bibliothek fiir die Visualisierung von Daten, Tabellendaten, die auch die Geometrie interaktiven Webseiten, kompatibel unter
die das Erstellen von interaktiven Graphen von Objekten beriicksichtigt. GeoJSON- anderem mit Javascript (Turf js, D3 js) und
ermaglichen. Dateien kénnen in ein DataFrame (Tabelle) Python (Folium, Plotly).

Ist fiir die folgenden Sprachen verfiigbar: umgewandelt und somit analysiert und
Python, JavaScript, R, Julia visualisiert (z. B. mit Leaflet) werden.




EINIGE KENNZAHLEN

Alter
2’468 Antworten
657
(26%) 576
562
(23%) (23%)
233
(9%)
75
(3%)
S ,30@ ) o0 ) pO ,69 ) O
s a0 oA N SN 76\

Die Teilnahme an den
Cyclomania-Challenges

variierte zwischen

der lokalen
Bevdlkerung.

(15%)

Im Durchschnitt legten
die Teilnehmenden (n ~15°000]
wdhrend des Monats September

oder

zurick

Welche Arten von Velos benutzt du?

2’465 Antworten
1598
(65%)
1011
(41%)
335
(13%)
Velo E-Bike 25 km/h E-Bike 45 km/h
ohne Motor

*mehrere Antworten moglich

Geschlecht
2’466 Antworten

1225 1220
(50%) (49%)

6 15
(0.3%) (0.7%)

weiblich  mannlich  anderes keine Angabe

der Nutzenden gaben an,
dass sie ihr Verhalten anldsslich

der Challenge nicht gedndert
haben.

Es ist ihr Gibliches
Mobilitdtsverhalten.

Quelle: Fragebogen Cyclomania-Teilnehmende 2024



DATENNUTZEN

Gemiiss der letzten Erhebung Mikrozensus Mobilitéit und Verkehr (n ~66'000] legt die Schweizer Bevélkerung durchschnittlich 0.9 km pro Tag mit dem Velo zuriick.

Die Velopolitik des Bundes setzt sich zum Ziel, die von der Schweizer Bevilkerung mit dem Velo zuriickgelegten Kilometer bis 2035 zu verdoppeln (Roadmap Velo, ASTRA, 2024). Um
dies zu erreichen, legt das Veloweggesetz (VWG, 2023]) die Anforderungen an die Planung und Umsetzung von Velowegnetzen fest.

Mit einer durchschnittlichen Tagesdistanz von 2 km” zeigen die 15'000 Teilnehmenden der Cyclomania-Challenge 2024 eindrucksvoll, dass dieses Ziel leicht erreichbar ist. Doch damit nicht genug:
Dank der Bereitschaft, ihre Fahrten per GPS-Tracking aufzuzeichnen, entsteht ein wertvoller Einblick in die Nutzung der Velowegnetze. Die Ergebnisse des Fragebogens belegen zudem, dass die
Cyclomania-Daten eine breite Vielfalt an Radfahrenden abbilden — in Bezug auf Alter, Geschlecht und Fahrradtyp.

Die Planung, die Realisierung und das Monitoring des Velowegnetzes auf Basis der Cyclomania-Daten stellt sicher, dass es dem tatsdchlichen Nutzungsverhalten entspricht und
zukunftsorientiert gestaltet ist.

"Aufgrund unterschiedlicher Erhebungsmethoden sind die Daten von Cyclomania und dem MZMV nicht direkt vergleichbar.
Dieser Leitfaden betrachtet daher lediglich die Durchschnittswerte in ihrer Gréssenordnung.
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DATENNUTZEN"

Beispiel aus der Agglomeration Lausanne:
Mit Spitzenwerten von iber 180 Teilnehmenden pro Tag erfasst die
Challenge, die die Gemeinden Mont-sur-Lausanne, Epalinges und Cugy

umfasst, insgesamt mehr als 320 Kilometer Strecke.
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|| Die tdgliche Velonutzung reicht dabei deutlich iiber die Gemeindegrenzen
4 - .
| hinaus: Die Velofahrenden legen Distanzen von 4 bis 8 km zuriick,
um das Zentrum der Agglomeration zu erreichen — und das trotz eines

Hohenunterschieds von rund 200 Metern.
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oo Die Analysen sind relevanter, wenn Datensatze aus
BEISPIELE FUR DIE VERWENDUNG DER CYCLOMANIA-DATEN mehreren Jahren vorliegen,
EINSTEIGER-MODUS FORTGESCHRITTENEN-MODUS

- Netznutzungsanalyse im Rahmen der lokalen Planungsrevision:
> Uberpriifung der Netzhierarchie: Ermittlung von Streckenabschnitten sowie Kreuzungen,
die bevorzugt oder gemieden werden.
- Grundlage fiir Entscheidungen zu hoheren oder niedrigeren Standards, z. B. in Bezug auf
Lichtraumprofile.

- Priifung der Zweckmdssigkeit von Perimeter-Erweiterungen bei zukiinftigen
Agglomerationsprogrammen.

- Bewertung der Auswirkungen neuer Veloinfrastruktur auf die Nachfrage: Wird die neue
Route hdufiger genutzt?

- Ermittlung der geeignetsten Abschnitte fir die Installation permanenter Zahlstellen.
- Erstellung eines Zwischenstands zur Netznutzung zwischen zwei umfassenden
Frequenzmessungen.

- Bereitstellung von Daten und Fakten zur Beantwortung politischer Vorstgsse:
- Soziologisch Daten zu Velofahrenden (Alter, Geschlecht, Velotyp).
» Durchschnittliche Kilometerleistung der Teilnehmenden.
- Geografische Ausdehnung des befahrenen Gebiets.

- Potenzialanalyse fiir die Er6ffnung neuer Radwege.

- Kombinieren der Cyclomania-Daten mit Ergebnissen aus (permanenten oder temporren)

Querschnittszdhlungen zwecks Modellierung eines kommunalen oder regionalen Belastungsplanes.

- Analyse von Verlagerungs- und Nachfrageeffekten, die durch neue

Infrastrukturen entstehen.

Alle Anwendungsfalle fiir den Einsteiger-Modus lassen sich auch im Fortgeschritte-
nen-Modus nutzen, ergdnzt durch eine vertiefte Datenanalyse.



BEISPIELE FUR DIE NUTZUNG VON CYCLOMANIA-DATEN JEINSTEIGER [FURTGESCHRITTENE] SPIEZ, 2022

PLANUNG

Die Fahrten der Cyclomania-Teilnehmenden zwischen Spiezwiler und Spiez Seit der letzten Cyclomania-Challenge 2022 wurde entlang der Bahnstrecke
zeigen, dass die zweispurigen Kreisverkehre an den Autobahnanschliissen Richtung Faulensee ein Radweg gebaut.
der AB gemieden werden, auch wenn die Alternativrouten weniger direkt sind.

> eine Optimierung dieser Kreuzungen ist erforderlich. > Eine erneute Challenge im Jahr 2025 wiirde ermoglichen, die Auswirkun-
gen dieser neuen Infrastruktur auf das Velowegnetz zu analysieren.



BEISPIELE FUR DIE NUTZUNG VON CYCLOMANIA-DATEN "YEINSTEIGER B | [FURTGESCHRITTENE] o
LYSS, 2024

PLANUNG

Die Cyclomania-Daten zeigen, dass die Verbindung zwischen Lyss und Biel grésstenteils
tiber den Abschnitt der Industriering-Strasse verlduft, der weiter dstlich liegt als der im
Agglomerationsprogramm geplante Abschnitt der Velovorzugsroute. Dieser Abschnitt
entspricht jedoch einer untergeordneten Route (Direkt- und Komfortroute) was die

geplante Netzhierarchie in Frage stellt.

> Inden Projektstudien sollte iiberpriift werden, ob an dieser Stelle hohere Standards

beziiglich der Lichtraumprofile angewendet werden sollten.
> Dieser Ansatz gewinnt besonders an Bedeutung, wenn Datensiitze iiber mehrere

Jahre vorliegen.
O . © VELOWEGNETZ GEMASS CYCLOMANIA 2024 VELOWEGNETZ GEMASS PLANUNG
b5 { | AGGLOMERATIONSPROGRAMM
) : g—
Die Cyclomania-Daten zeigen eine relativ hohe Intensitdt zwischen Lyss und d,
Aarberg. Diese Gemeinde liegt jedoch ausserhalb des Agglomerationsperime- ,_ A
ters. ' i RN

> Die Daten konnen genutzt werden, um eine Erweiterung des Perimeters
fir zukiinftige Generationen des Agglomerationsprogramms zu priifen.




BEISPIELE FUR DIE NUTZUNG VON CYCLOMANIA-DATEN "YEINSTEIGER B [FURTGESCHRITTENE] O
NYON, 2024

MONITORING

In den letzten Jahren wurde die Veloinfrastruktur in Nyon deutlich ausgebaut. Ein
Vorher-Nachher-Vergleich wdre hilfreich gewesen, um die qualitative und quanti-
tative Entwicklung der Nutzung des Velowegnetzes zu bewerten.

- Die Cyclomania-Challenge hat das Potenzial, jahrlich ein Bild zu vermitteln.
Ahnlich einer Zwischenumfrage erganzt sie kostengtinstig die aufwendige
Erfassung des gesamten Netzes.

e S REGION NYON, BELASTUNGSPLAN (2018) g b 2 o THMENEE

Transitec fiihrt seit rund 50 Jahren ein multimodales Monitoring fiir Nyon durch,
bei dem alle 5 Jahre eine Zihlkampagne durchgefiihrt wird.

- Insgesamt stimmen die Verkehrsstrome weitgehend mit den Velozdhlungen
iberein, wobei es lokale Unterschiede gibt.




BEISPIELE FUR DIE NUTZUNG VON CYCLOMANIA-DATEN [DEBUTANT} 4 AVANCE B

WINTERTHUR,
VELUBELASTUNGSPLAN 2021
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Die Berechnung erfolgt durch Abgleich der Cycloma-
nia-Werte mit den Zdhlungen vom September 2020.

Da die Cyclomania-Werte zwischen 0,8 % und 1,4 % der
Ldhlwerte liegen, ist zu beachten, dass die daraus abge-
leiteten Belastungen gewisse Ungenauigkeiten
enthalten.
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Die Ergebnisse sollten daher als Gréssenordnungen inter-
pretiert werden.

-
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In Kombination mit permanenten oder tempordren Velozdhlungen konnen die Cyclomania-Daten zur Erstel-
lung eines Velobelastungsplans fiir ein Gebiet verwendet werden.



FAZIT

In vielen Agglomerationen entwickelt sich die Velonutzung schneller als die Pla- Die Cyclomania-Daten ermdglichen es, die Entwicklung der Velonutzung Jahr fiir Jahr
nungen und Projekte fiir den Veloverkehr. in relativen Werten sichtbar zu machen.
Der Aufbau eines Velowegnetzes benétigt Zeit — doch nichts ist ungiinstiger als eine So kann die Hierarchie des Netzes tiberpruft und bei Bedarf angepasst werden. Auch die

Priorisierung geplanter Massnahmen, insbesondere an Kreuzungen, ldsst sich damit fundiert

neue Achse, die den Erwartungen und Bedurfnissen der Velofahrenden schon
hinterfragen.

bei der Eréffnung nicht mehr entspricht.

> Die Cyclomania-Daten bieten einen detaillierten Uberblick iiber den téiglichen Veloverkehr iiber die Zeit und im Raum.
> lhre Analyse erlaubt eine flexiblere Gestaltung der Velowegnetze, insbesondere in Kombination mit anderen Datensdtzen.

- So lassen sich kostspielige Projekte vermeiden, die fiir die Forderung des Veloverkehrs nur geringe Relevanz haben.
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