r T R A N S I T E C RENDEZ-VOUS ROMAND DE LA MOBILITE

Lausanne [ 13 mars 2025

La démobilité :
punition, nécessité ou opportunité ?
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..mais une réalité chiffrée plus nuancée
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Source : OFS Source : micro-recensement de la mobilité et transport (OFs)

La dynamique démographique Les kilometres parcourus par

dope la mobilité habitant restent plutdt stables




L'évolution récente des trafics et passagers est contrastée

B
Trafic routier
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(CFF)
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Sources : données OFROU et CFF, mandat de recherche VPT sur les effets du télétravail, Transitec-BMH-Ouvema

Les enjeux se
déplacent des
jours ouvrés

aux week-end !

“

2)]1IqOW puUpPWOI SNOA-2apUdY | GZ0OT SIPW €|




Les leviers d’'une politique durable de la mobilité

I MPROVE

I

Le report modal a été le focus
principal des politiques et projets de
mobilité de ces dernieres décennies

“
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Une logique assez classique de développement de I'offre

’ Capacité

=>

(souvent)

’ Vitesse

Une logique du
«PLUS..», du
développement
de l'offre qui peut
fonctionner, mais...

Modification
de la demande
(report modall)

“
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Accroitre I'offre, oui MAIS...

Plusieurs risques (avérés) de freinage et de blocage en raison de limites aux ressources..

financiéres .humaines .duterritoire .énergétiques  ~debudget ot g acceptabilité
GES-climat
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Et si on tentait de s’attaquer a la source ?

moins de
déplacements ?

MAais AuUSssi...

des déplacements
plus courts ?

des déplacements
moins fréquents ?

?

O

“

2)]1IqOW puUpPWOI SNOA-2apUdY | GZ0OT SIPW €|



Mais poser des limites a la mobilité, est-ce une..

Nécessité ?

Opportunité ?

R
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Deux moyens pour éviter la perception de punition (1/2)
s Toucher & la mobilité A sensible

® Mais MOBILITE # ACCESSIBILITE

THE 15-MINVTE PARIS
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Comment garantir la méme
accessibilité avec moins de

mobilité ?

Source: Projet Paris en commun in Soizic 2021



Deux moyens pour éviter la perception de punition (2/2)

Annulation
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m ~ Trafic évaporé localement/globalement
Fhux d ? o o
vl Maitrise des conditions de Sewil de congestion identioue
circulation Flux de trafic diminué

Source : travail de thése de Pauline Hosotte, EPFL-Transitec

Légende :
el  Niveau de taiic

PNEE Evoltion de trafic
-50% 0% +10%

Bien encadrée et maitrisée,
'évaporation (prouvée) de la

mobilité peut nous aider d
éviter le chaos.

“
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La satisfaction des objectifs « climat » impose une certaine maitrise

5% )

AGRICULTURE

Nécessité ?

INDUSTRIE

TOTAL

47,6 Mt CO, eq
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TRANSPORTS

~15 Mt CO, eq

Source : émissions annuelles de CO, en
Suisse, calculées sur des données OFS 2023
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La satisfaction des objectifs « climat » impose une certaine maitrise
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Ralentir, moins de mobilité... Aussi une aspiration de la population

Opportunité ? @
A‘U

Slow F60d®M

ove

* 'ObSoCo (Observatoire Société et Consommation),
par panel en ligne, au sein de six pays développés
(France, Espagne, Allemagne, Etats-Unis, Turquie,
Japon) et auprés de plus de 12 000 personnes,
2015-16
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En conclusion...

Moins de mobilité
= dogmatisme

= pragmatisme
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En conclusion...

3 pistes :

2

Aller vers plus de
management de
la demande

3

Optimiser les
infrastructures
existantes et
s'‘appuyer sur
'agilité de la
mobilité active

R
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TRANSITEC

SYLVAIN GUILLAUME-GENTIL

sylvain.guillaume-gentil@transitec.net



http://transitec.net/
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